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/ Bund steigt ein beim Freizeitweg von Freisen bis Nonnweiler
Forderung von fiinf Millionen Euro ist ausschlieBBlich an einen Radweg gebunden

Das GroBfprojekt Freizeitweq,
das Land, Landkreis und Ge-
meinden auf den Weg ge-
bracht haben, erhalt einen
kraftigen Anschub: Der Bund
wird sich finanziell beteiligen.
Er wird den auf der stillgeleg-
ten Bahntrasse, die die Ge-
meinden Freisen, Nonnweiler
und Mohfelden verbindet,
entstehenden knapp 30 Kilo-
meter langen Frelzeitweg for-
dern. Rund fiinf Millionen Euro
werden aus dem Programm
HMlimaschutz durch Radver-

kehr* des Bundesministeri-
urns fior Umnwelt, Naturschutz,
Bau wnd Reaktorsicherheit in
das Projekt fllefen. Denn der
geplante Weg wird auch als
Zubringer zu vielen Betricben
und Gffentlichen Einrichtun-
gen wie Schulen, Sportplitzen
und Schwimmbadern dienen.
Ein grofies Plus aus Sicht des
Bundes: Der Anschlugs an den
neu ausgebauten Bahnhof
Tirkismiihle als  zentralem
OPNV-Verknipfungspunkt
erflllt wichtige Yoraussetzun-

aen fir das Forderprogrammm.
Die Projekttragerschaft des
Landkretses 5t. Wendel, die
Finanzierung des Projektes,
die Aufteilung der Frdergel-
der und die Zusammenarbeit
zwischen Landkreis und Ge-
meinden sind in giner dffent-
lich-rechtichen Vereinbarurig
zwischen dem Landkreis St
Wendel und den Gemeinden
geregelt.

Die Gesamtkosten des Prajek-
tes belaufen sich auf rund 9,2
Millionen Euro, Der Weg an
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Viele Brilcken auf der Strecke des
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mdssen sanfert werden. Das Fote reigt die Bricke rwischen Asweiter

und Wolfersweiler, die Gleise sind auf diesem 1. Abschnitt bereits demontiert. Foto: pdk

sich kostet rund 5 Millionen
Euro. Die zusitzlichen Forder-
gelder des Bundes erlauben
durch den grofieren finanzi-
ellen Spielraum Mafinahmen
zur Herstellung der Verkehrs-
sicherungspflicht Ober das er-
forderliche Mal auszuweiten.
S0 kinnen alle Brickenbau-
werke derart grundiegend
saniert werden, dass sie lber
einen Zeitharizent von 25
Jahren hinaus baulich gesi-
chert sind. Auch konnte die
Trasse ven urspriinglich 2,50
Meter auf drei Meter ver-
breitert werden. Besonders
wichtig ist die jetzt mégliche
Verlingerung des Radweges
vom Ortseingang Freisen, am
Freisener Rathaus vorbel bis
zur Eisernen Briicke.

Diese wird im Rahmen der
BaumaBinahme ebenfalls sa-
niert. Die Fardergelder von
Bund und Land werden aus-
driicklich nur fiir den Bau ei-
nes Radweges bereltgestellt.

Eln weiterer wichtiger Mei-
lenstein  der Projektumset-
zung war der Ankauf der
Flichen von der Bahn, Der
Landkreis 5t. Wendel hat mit
den betroffenen  Gemein-
den Freisen, Nohfelden und
Monrweiler fllr den Lander-
werh von der Bahn und die
baufertige Bereitstellung der
bendtigten Trasse die Oko-
flichenmanagement  (OFM),
eine Tochtergesellschaft der
Maturlandstiftung Saar, be-
auftragt, Hierzu wird ein Erb-
baurechtsvertrag  zwischen
der OFM und den Gemeinden
abgeschlossen,

Bis Ende Februar 2019 sollen
nun die Rodungsarbeiten auf
dem ersten Bauabschnitt in
der Gemeinde Frelsen durch-
gefiihrt werden, da dort die
Bahngleise bereits vor Jahren
abgebaut worden sind. Der
naturschutzrechtliche Antrag
wurde bereits beim LUA ein-
gerelcht Woraussichtlich kann
im kommenden Sommer mit
den ersten Baumafnahmen
begonnen werden. In Frei
sen wird die BaumaBnahme
wohl im Frihjahr 2020 kom-
plett abgeschlossen sein, mit
der Fertigstellung der Ge-
samtmalnahme rechnen die
Verantwortlithen bis Herbst
2022, Das Projekt des Freizelt-
wegs wurde im September
2016 von Wirtschaftsminis-
terin Anke Rehlinger offiziell
worgestellt. Noch im gleichen
Jahr wurden der Bau des be-
hindertengerechten Freizeit-
wegs im Kreistag und 2017
In den Gemeinderdten be-
schiossen.

Trotz der fortgeschrittenen
Planungen wund kenkreten
Umsetzungen forderte eine
Interessensgemeinschaft
(1G) zundchst eine Museums-
bahn, nun aber eine Draisi-
nenbahn auf dem Abschnitt
Tirkismihle-Nonnweiler-
Bierfeld. Dabel, so die IG,
solle der Radweg neben den
Gleisen verlaufen. Dagegen
sprechen aus Sicht der fir das
Gesamtprojekt Verantwort|l-
chen mehrere schwerwiegen-
de Tatsachen; Die Trasse st
auf der Gesamtidnge hierfir
nicht breit genug, Zwischen

dern ehemaligen Bahnhof
Nonnweiler und  Bierfeld
musste das derzelt mittig
gelegene Gleisbett an den
Rand wverschwenkt werden,
um den Radweg Uberhaupt
neben dem Schienenstrang
anlegen zu kbnnen. Zudem
sind die beiden Tunnel und
das Viadukt Nonnweiler, das
das Primstal (berspannt,
zu schimal, um Radweg und
Bahntrasse  nebenelnander
filhren zu kinnen. Gleiches
gilt fur vier weitere Bricken
auf dem Abschnitt zwischen
Tirkismiihle uwnd Monnwel-
ler-Bierfeld. Zudem missten
zusatzliche Sicherheitsmal-
nahmen zum Schutz der Rad-
fahrer ergriffen werden.

Der Radweg selbst miisste
streckenweise  abseits  der
Bahntrasse Uber Wirtschafs-
wege und HauptstraBen, teil-
weise mit enormen Stelgon-
gen, gefithrt werden. Dann
ware er nicht mehr behinder-
tengerecht und entsprache
nicht rnehr den Kriterien ei-
nes tourlsmustauglichen und
attraktiven Radwegs.

Auch miisste viel Geld in die
Hand genommen werden,
um die entsprechenden Drai-
sinenbahnhéfe,  Unterstell-
miglichkeiten und die Rick-
transporte  bereltzustellen.
Ein stindiger Personaleinsatz
ware am Start- und Endpunkt
der Strecke erforderlich, Au-
Berdem gibt es in unmittelba-
rer Mahe im Landkreis Kusel
eine Draisinenbahn, die nicht
wirtschaftlich betrieben wer-
den kénne, pdk



